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Dieser Bausatz enthilt alle notwendigen Bauteile die zum Umbau Thres Fahrzeuges
benotigt werden. Alle Zubehorteile fr diesen Bausatz sind sorgfaltig geprift und
kontrolliert ~worden. Treffen Sie bei der Montage alle erforderlichen
Sicherheitsmaf3nahmen.

Bevor Sie beginnen Ihr Fahrzeug mit der Luftfeder auszuriisten, sollten Sie die Bauteile
aus der Verpackung nehmen und vormontieren.

Zu diesem Zweck wird der obere Halter mit den entsprechenden Muttern aus dem
Beipack an den Lufibalg geschraubt. Dabei ist darauf zu achten, dal die Gewindebohrung
fur den LuftanschluB nicht verdeckt wird. In die freibleibende Bohrung wird der
Winkelanschluf3 fiir die Luftleitung eingeschraubt.

Befestigen Sie den unteren Halter mit den im Beipack befindlichen Muttern. Diese
Muttern sind mit einem Bund versehen, damit sich diese wihrend der Fahrt nicht 16sen
konnen.

Im Beipack befinden sich zusitzlich 4 silberfarbene Hohlraumdiibel und die dazugehorigen
Schrauben M 10 x 30. Stecken Sie die beiden Schrauben durch die beiden Bohrungen des
oberen Halters. Achten Sie bitte darauf, daB3 die gerdndelte Seite des Hohlraumdubels auf
der zur Halter zeigenden Seite sind.

Analog wird der zweite Luftbalg flir die gegeniiberliegenden Seite vorbereitet.

Montage des Luftbalgs am Fahrzeug:

Entfernen Sie die iber der Achse des Fahrzeuges am Léngsrahmen befindlichen
Gummianschlagpuffer. Dabei werden am Rahmen zwei Bohrungen sichtbar. Driicken Sie
den vormontierten Luftbalg zusammen und schieben Sie diesen zwischen Achse und
Rahmen. Der Luftbalg muf3 zur Fahrzeugmitte zeigen. Driicken Sie den oberen Halter mit
den Hohlraumdiibel in die beiden Bohrungen des Langsrahmens.

Achten Sie darauf, daB keine Bremsleitungen mit den Halterungen eingeklemmt werden.
Der untere Halter wird mit Universalbriden (Biigel) befestigt. Sollte der Federbiigel nach
dem Befestigen zu lang sein, kann dieser am Gewinde gekiirzt und individuell angepafB3t
werden.

LuftanschluB: (Siehe auch Beiblatt)

Die Standart Luftfederanlage beinhaltet zwei Bilge mit Montagematerial. Die Bilge
werden mittels T- Stick verbunden und zentral iber ein Befiillventil aufgepumpt.
Alternativ koénnen die Bilge auch einzeln befullt werden. Der Anschluf3 erfolgt dann ohne
T- Stiick mit 2 Ventilen. Bei Riickfragen stehen wir gerne zur Verfligung:
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Montage Manometer

Der Manometer mit Elektroschalter und LuftablaRventil sind auf einer kleinen
Konsole montiert. Diese Konsole kann mit zwei Schrauben am Armaturenbrett
befestigt werden. Ist dies nicht méglich, so kénnen diese Elemente von der Konsole
demontiert und einzeln eingebaut werden.

Auf der Ruickseite befinden sich neben dem LuftanschiuR (T- Stack), der
Elektroschalter fur den Kompressor (falls vorhanden). Dieser Schalter 15A wird in
die Stromversorgungsleitung des Kompressors geklemmt. Dies bedeutet, daR eine
stromflihrende Leitung von der Batterie an den einen AnschluR des Tasters gelegt
wird und eine weitere Leitung vom Taster an den Kompressor. Der zweite Anschluf
des Kompressors wird nun mit der Fahrzeugmasse verbunden (Minuspol Batterie).

- Durch Dricken des Tasters wird der Stromkreis geschlossen und der Kompressor
pumpt die Luftfederanlage auf.

Der entsprechende Luftdruck wird am Manometer anzeigt. Sollte dieser zu hoch
sein, so kann jederzeit der Druck am AblaRventil (unterhalb des Elektrotasters)
reduziert werden.

Sicherungshalter
- mit Sicherung 15 A
g ; . I i
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Plug-In-Anschlufy )
Schlauch rechiwinklig mit Teppichmesser
abschneiden und in T-Stiick stacken, fertigl
Zum Losen Schiauch Richtung T- Stick
schieben, Uberwurfring festhalten und
am Schlauch zighenl

AnschluBplan fiir Kompressar

Anschiuf fur die Luftbalge -
i 0 ArtNr: 02,125
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Vorsorge um Leckagen zu vermeiden

Unserer Zusatzluftfedern werden Uber Nylonschlduche mit einem
AuRendurchmesser von 4“ Zoll mit Druckluft versorgt. Bei den Anschlissen
handelt es sich um sogenannte Plug-in-Anschlisse. Diese Anschlussart
erméglich ohne Werkzeug den Luftschlauch anzuschlielen. Hierbei muss der
Schlauch soweit in den Anschluss gesteckt werden, bis dieser arretiert. Durch
leichtes ziehen am Schlauch kann der richtige Sitz Gberprift werden. Zu
erkennen ist der richtige Sitz, wenn beim Ziehen des Schlauches der Ring des
Anschlusses sich mit dem Schlauch mitbewegt. Zum Ldésen der
Schlauchverbindung muss der Schlauch in Richtung des Plug-in-Anschlusses
geschoben werden. AnschlieBend wird der Ring festgehalten und der
Schlauch kann abgezogen werden.

Achtung:  Wird bei der Zugprobe der Ring zu weit herausgezogen, so kann
dies eine Leckage hervorrufen!

Beachte: Um schleichende Luftverluste zu vermeiden, muss der
Nylonschlauch gerade mit einem scharfen Messer (Teppichmesser)
beschnitten werden. Keinen Seitenschneider 0.4. verwenden!

: gerade absc\hneiden Falsch

Bei hiufigen Montagen kann ein . Art.:Nr.: 10530

Nylon-Schlauchschneider bei uns

bestellt werden. € 5,-

C:\Eigene Dateien\Montagean|eitungen\Zubehdr allgemein\Luftzubehdr\Schlauchbeschneidung.doc
23.07.02
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Einstellung des ALB- Reglers am Fahrzeug Qohummqgﬁ m.
IFFiat Ducato Typ 280 /290: ahrzeugt

Nach dem Einbau der Zusatzluftfeder muf} das ALB- Verstellteil auf
Maximum eingestellt werden.
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Plug-In-Anschluf}

Schlauch rechtwinklig mit Teppichmesser abschneiden
und in Plug-In-AnschluR stecken, fertig! Zum Lésen
Schlauch Richtung T-Stiick schieben, Uberwurfring
festhalten und am Schlauch ziehen! Soll der Schlauch
erneut angeschlossen werden, so mul} dieser erneut
abschnitten werden.
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Bedienungsanleitung

Zusatzluftfedern von Goldschmitt Fahrzeugtechnik

Befiillen der Anlage:

Die Zusatzluftfeder wird Uber ein zentrales Ventil befullt. Dies geschieht in der
Regel dann, wenn das Fahrzeug beladen wird. Durch das Aufpumpen des Luftbalge
wird das Fahrzeugheck angehoben und kann nivelliert werden.

TP

Sollte das Fahrzeug einseitig hangen, kann ein Ausgleich
auch Uber zwei voneinander getrennt angeschlossene
Luftbalge erfolgen. Der Anschlu kann zum Einen Uber
zwei Ventile (je eins pro Balg) oder Uber Kompressor mit
zwei Manometer etc. erfolgen. Sollte ein solcher
Anschlul? gewilnscht werden, so wenden Sie sich an
unseren Verkauf. Wir kénnen Ihnen zahlreiche
Nidglichkeiten der Luftfederbeflliung anbieten.

Wird das Fahrzeug nun entladen, so hebt sich das Fahrzeugheck infolge der
geringeren Belastung an. Um das Fahrzeugheck wieder auf Normalniveau zu
bringen, muBd der Luftdruck abgesenkt werden. Dies kann auf zwei unterschiedliche
Weisen erfolgen.

1 Der Luftdruck wird an der Tankstelle mittels Druckprifer am Befullventil
reduziert
oder

2 Der Luftdruck wird am Bedienteil direkt reduziert. Driicken Sie hierzu den

unteren schwarzen Knopf am Bedienteil.

Fur das Beflllen der Luftfederanlage empfehlen wir einen Kompressor der speziell
fir den Verwendungsbereich unserer Zusatzfedern entwickelt wurde. Dieser ist
kompatibel zu unserem Manometer mit Bedienteil. Dies bedeutet, dal? an unserem
Bedienteil der Taster zum Einschalten des Kompressors bereits vormontiert ist.
Desweiteren bietet Goldchmitt Fahrzeugtechnik GmbH weitere Zubehérteile fir die
Zusatzluftfeder an, wie z.B. vollautomatische Niveauregelventile, Druckbehalter,
Hochleistungskompressoren etc. Fragen dazu beantwortet unser Vertrieb oder
fordern Sie unseren Zubehér-Katalog an.
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Grundsatzlich gilt:

Bei Entfall eines Gummianschlagpuffers mul der Mindestluftdruck so groR sein, daf?
der Luftbalg nicht durchschlagen  kann. Beim leeren Fahrzeug kann der
Mindestluftdruck 0,5 bar sein, bei beladenem Fahrzeug jedoch muf3 mit einem
héheren Druck (entsprechend der Beladung) gefahren werden.

Der maximale Balgdruck betragt in der Regel 2,75 bar. Bei einigen Fahrzeugen
kann dieser Maximaldruck héher sein (lveco,Nissan etc). Entnehmen Sie bitte den
Maximaldruck fir das System dem Originalgutachten. Liegt dieses Ihnen nicht mehr
vor, so rufen Sie uns an.

Praxistip:

Beim Befahren einer Fahre oder beim Durchfahren einer groflen Bodenwelle
Abseits einer befestigten StralRe besteht die Mdéglichkeit die Anlage kurzfristig von
2,75 bar auf bis zu maximal 6 bar zu beftllen, um ein Aufsitzen des Fahrzeughecks
zu vermeiden. Danach mul? man den in der Anlage befindlichen Luftdruck wieder
auf den Betriebsdruck absenken. (Diese Variante kann nicht angewandt werden bei
Luftfedersystemen, die einen permanent Druck von z.B. 6 bar aufweisen)

Das Absenken des Luftdrucks auf den Betriebsdruck ist erforderlich, damit die
Bremsanlage an der Hinterachse optimal funktioniert. Wird mit zu hohem Luftdruck
in der Zusatzfeder gefahren, so kann die Bremswirkung an der Hinterachse zu
gering sein. Stellen Sie sicher, daR der Betriebsdruck eingehalten wird. Das
Luftbalgsystem ansich kann durch den hohen Luftdruck nicht zerstért werden.
Dieses System ist in der Lage Drtcke bis zu 10 bar auszuhalten.

Bei Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfugung und winschen
GUTE FAHRT!

Ihr Goldschmitt Fahrzeugtechnik Team
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